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I. Grundlage des Berichts 

1 . Hinsichtlich der Bestandteile der internationalen Anmeldung (Ersatzbiatter, die dem Anmeldeamt auf eine 
Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts ais "ursprunglich 
eingereicht" und sind ihm nicht beige fugt, weil sie keine Anderungen enthalten (Regein 70. 16 und 70.17)): 

Beschreibung, Seiten 



3-6 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

1 , 2, 2a eingegangen am 07.12.2004 mit Schreiben vom 03.12.2004 

Anspruche, Nr. 

1 -6 eingegangen am 07.1 2.2004 mit Schreiben vom 03.1 2.2004 
Zeichnungen, Blatter 

1/4-4/4 in der ursprQnglich eingereichten Fassung 



2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die internationale Anmeldung eingereicht worden ist, zurVerfugung oderwurden in dieser eingereicht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich um: 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist 
(nach Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht 
worden ist (nach Regel 55.2 undfoder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotide undybder Aminosauresequenz ist die 
internationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ -bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher-Form eingereicht worden ist- .- 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspruche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 
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5. □ Dieser Bericht ist ohne BerQcksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, 1st unter Punkt 1 hinzuweisen; sie sind diesem Bericht 
beizufugen.) 

6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 



V. Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erf inderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-6 

Nein: Anspruche 
Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: Anspruche 1-6 

Nein: Anspruche 
Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) Ja: Anspruche: 1-6 

Nein: Anspruche: 

2. Unterlagen und Erklarungen: 
siehe Beiblatt 
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Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit 
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung 
dieser Feststellung 

Es wird auf das folgende Dokument verwiesen: 
D1: DE3720344A 

Das Dokument D1 wird als nachstliegender Stand der Technik gegenuber dem 
Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart (die Verweise in 
Klammem beziehen sich auf dieses Dokument): 

Eine Karosserie mit alien im Anspruch 1 enthaltenen Merkmale, das heiBt 
eine Karosserie fur einen Kraftwagen, mit einer aus groSformatigen 
Teilmodulen (1, 10\ 20) zusammengesetzten Tragstruktur, wobei ein 
Dachmodul (10') mit vorderen und hinteren Dachsaulen (14, 15) etwa auf 
Hohe der Bordwandkante der Karosserie auf ein Grundmodul (1) aufgesetzt 
ist, wobei die vorderen und hinteren Dachsaulen (14, 15) des Dachmoduls 
(10') uber einen jeweils zugeordneten Quertrager (36, 8 ! ) miteinander 
verbunden sind, und wobei die hinteren Dachsaulen (15) uber eine 
Tragplatte (7') einer Hutablage miteinander verbunden sind, welche durch 
den zugeordneten Quertrager (8') versteift ist (vgl. Dachmodul 10 1 in Fig. 1). 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich daher von dieser bekannten 
Karosserie dadurch, daB das Grundmodul eine in Fahrzeugquerrichtung 
erstreckende Trageranordnung umfaGt, welche durch die Tragplatte des 
Dachmoduls zu einem Tragrahmen geschlossen ist, wobei die Trageranordnung 
in Fahrzeughochrichtung verlaufende Trager aufweist, welche uber einen sich auf 
Hohe eines Wagenbodens erstreckenden Quertrager miteinander verbunden sind. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu (Artikel 33(2) PCT). 

Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden, eine Befestigungsanordnung der Eingangsgenannten Art zu schaffen, bei 
welcher die Tragstruktur im Bereich der Anbindung der Hinterachse 
beziehungsweise der Einleitungsstelle von Fahrwerkskraften der Hinterachse 
besonders steif ausgebildet ist. 

Die Idee, einen vertikalen Tragrahmen im Bereich der Hinterachse zu bilden, wird 
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wedervon D1 noch vom ubrigen ermittelten Stand derTechnik nahegelegt. Die im 
Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung fur die oben genannte Aufgabe 
vorgeschlagene Losung beruht daher auf einer erfinderischen Tatigkeit (Artikel 
33(3) PCT). 

Die Anspruche 2-6 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen damit ebenfalls die 
Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 
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Kraf twagen-Karosserie mit einer Tragstruktur 
aus groSf ormatigen Teilmodulen 



Die Erfindung betrifft eine Karosserie fur einen Kraftwagen der 



Eine derartige Karosserie fur einen Kraftwagen ist bereits in 
der DE 37 20 344 Al beschrieben und umfasst eine Tragstruktur 
aus grofif ormatigen Teilmodulen. Ein Dachmodul der Tragstruktur 
ist auf Hohe der Bordwandkante uber vordere und hint ere Dach- 
saulen auf ein Grundmodul aufgesetzt, wobei die vorderen und 
hinteren Dachsaulen uber einen jeweils zugeordneten Quertrager 
miteinander verbunden sind. Dabei sind die hinteren Dachsaulen 
\iber eine Hutablage miteinander verbunden, welche durch den 
zugeordneten Quertrager versteift ist. 

Aus der EP 0 250 678 Bl ist bereits eine solche Karosserie als 
bekannt zu entnehmen, welche eine aus grofif ormatigen Teilmodu- 
len zusammengesetzte Tragstruktur umfasst. Eines der Teilmodule 
ist. ein Dachmodul^. welches . mit .xcia:deren- und .hinteren. Dachsaulen 
etwa auf Hohe der Bordwandkante der Karosserie auf ein Grundmo- 
dul aufgesetzt ist. Die vorderen und hinteren Dachsaulen sind 
dabei zur Versteifung des Dachmoduls uber einen jeweils zuge- 
ordneten Quertrager miteinander verbunden. 



im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen Art. 
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Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer Karosserie mit 
einer Tragstruktur, welche im Bereich der Einleitung von Fahr- 
werkskraften von der Hinterachse sehr steif ausgebildet ist. 

Die erf indungsgemafie Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus den 
Merkmalen des Hauptanspruchs . 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den ubrigen 
Anspriichen zu entnehmen. 

Bei der Tragstruktur der erf indungsgemaSen Karosserie sind die 
hinteren Dachsaulen uber eine Tragplatte einer Hutablage mit- 
einander verbunden, wodurch sich zunachst eine verbesserte 
Aussteifung der hinteren Dachsaulen des Dachmoduls bzw. der 
gesamten zusammengesetzten Tragstruktur ergibt. Dabei ist der 
zumindest eine Quertrager in die Tragplatte integriert, wodurch 
ein insgesamt auSerst steifer Verbund am hinteren Ende des 
Dachmoduls geschaf f en ist . Durch die Anordnung der Tragplatte 
an dem Dachmodul kann bei der darunter angeordneten Struktur 
des Grundmoduls auf querversteif ende Elemente an deren oberem 
Ende verzichtet werden. Mit anderen Worten brauchen somit die 
an die hinteren Dachsaulen anschlieSenden Wandbereiche der hin- 
teren Seitenwande des Grundmoduls nicht an deren oberen Enden - 
beispielsweise uber einen Quertrager - verbunden werden, so 
dass zwischen den Joes ag t eri Wandbereichen _e in_ Freiraum ..geschaf - 
fen ist. Hierdurch ist das Grundmodul beispielsweise geeignet 
zur Verwendung fur einen offenen Kraftwagen, bei dem der Frei- 
raum zwischen den besagten Wandbereichen fur einen 
Verdeckkasten benotigt wird. 
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Durch die sich in Fahrzeugquerrichtung erstreckende Trageran- 
ordnung, welche durch die Tragplatte des Dachmoduls zu einem 
Tragrahmen geschlossen ist, kann der hintere Bereich der Trag- 
struktur, in welchen Fahrwerkskraf te von der Hinterachse einge- 
leitet werden, sehr steif ausgebildet werden. Die . 
Fahrwerkskraf te kormen dabei besonders gut in den Tragrahmen 
bzw. die Tragstruktur eingeleitet werden, da in Fahrzeughoch- 
richtung verlaufende Trager vorgesehen sind, welche liber einen 
Quertrager auf Hohe eines Wagenbodens miteinander verbunden und 
auf der Innenseite von hinteren Radhausern angeordnet sind. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung erge- 
ben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines bevorzugten 
Ausf uhrungsbeispieles sowie anhand der Zeichnungen; diese zei- 
gen in 

Fig.l eine perspektivische Explosionsdarstellung auf die 

aus groSformatigen Teilmodulen zusammengesetzte 
Tragstruktur der erf indungsgemafien Kraftwagenkarosse- 
rie ; 

I 



«< Welter mit Seite 3 der urspriing-licheix Unterlag-en >» 
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1, Karosserie fur einen Kraf twagen, mit einer aus groS- 
formatigen Teilmodulen (12,22,34,44) zusammengesetzten 
Tragstruktur (10) , wobei ein Dachmodul (34) mit vorderen 
und hinteren Dachsaulen (36,42) etwa auf Hohe der Bordwand- 
kante der Karosserie auf ein Grundmodul (12) aufgesetzt 
ist, wobei die vorderen und hinteren Dachsaulen (36,42) des 
Dachmoduls (34) uber einen jeweils zugeordneten Quertrager 
(57; 62 ,64) miteinander verbunden sind, und wobei die 
hinteren Dachsaulen (42) uber eine Tragplatte (60) einer 
Hutablage miteinander verbunden sind, welche durch den zu- 
geordneten Quertrager (62,64) versteift ist, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass das Grundmodul (12) eine sich in Fahrzeugquerrichtung 
erstreckende Trageranordnung (66) umfasst, welche durch die 
.Tragplatte (60) des Dachmoduls (34) zu einem Tragrahmen ge- 
schlossen ist, wobei die Trageranordnung (66) in 
Fahrzeughochrichtung verlaufende Trager (68,70) aufweist, 
welche uber einen sich' auf Hohe eines Wagenbodens (14) 
erstreckenden Quertrager (54) miteinander verbunden sind. 

2, Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Tragplatte (60) am vorderen und hinteren Ende , 
_ _ durch. j eweils„einen Quertrager- (62 ,_640-.±>egrenzt_±st _ - 

3, Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die in Fahrzeughochrichtung verlauf enden Trager 
(68,70) der Trageranordnung (66) auf der Innenseite von 
hinteren Radhausem (20) angeordnet sind. 
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• Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die in Fahrzeughochrichtung verlaufenden Trager 
(68,70) direkt mit dem vorderen Quertrager (62) der Trag- 
platte (60) verbunden sind. 

Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Tragplatte (60) am unteren Ende (59) der Dach- 
saulen (42) zwischen oberen Seitenwandabschnitten des 
Dachmoduls (3*4) angeordnet sind. 

Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Dachmodul (34) unmittelbar hinter der Tragplatte 
(60) entlang einer vertikalen Trennebene endet, wobei sich 
an das Dachmodul (34) ein Heckmodul (44) anschliefit. 
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